Offentliche Sitzung des Gemeinderates am 03.07.2018

Anlage 1 — Antrag von Herrn Miller vom 12.04.2018

Coarrainds Puilaen i, s

Klaus Miiller I

An die Gemeinde Pullach im Isartal, 12.04.2018
Johann - Bader-Strafie

82049 Pullach
Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit beantrage ich, die Tieferlegung der S-Bahn in der Ortsmitte von Pullach als Leitziel in den
Ortsentwicklungsplan aufzunehmen.

Begriindung:

Die S-Bahn trennt das lingliche und schmale Gemeindegebiet der Linge nach in zwei Halften.
Diese Trennung belastet die Struktur, das Ortsbild und das Leben in der Gemeinde wie kein anderer
Faktor. Fiir mich ist deshalb nicht nachvollziehbar, weshalb die Tieferlegung der S-Bahn bisher
nicht in den Ortsentwicklungsplan aufgenommen worden ist.

Vor den drei beschrankten Bahniibergéngen in der Ortsmitte stauen sich tdglich viele Fahrzeuge und
viele Passanten verlieren kostbare Zeit. Wer fiinfzig Jahre in Pullach wohnt verbringt in dieser Zeit
geschitzt 300 bis 400 Stunden vor geschlossenen Schranken. Umgerechnet auf Arbeitszeitwochen
sind das ca. 10 Wochen oder 2,5 Monate. Offnen sich die Schranken, so entstehen zusétzlich zum
Bahnldrm beim Wiederanfahren der Autos erhebliche Larm- und Abgasbelastungen fiir die Anlieger
und die wartenden Passanten unter denen sich hiufig auch Schulkinder befinden. Beim Abbremsen
der S-Bahn entsteht Feinstaub, der sich auf den Grundstiicken der Anlieger niederschldgt.

Fiir die Tieferlegung der S-Bahn gab es bereits Ende der Achtzigerjahre konkrete Plane, die auch
heute noch die Grundlage fiir das Vorhaben bilden konnen. Die Umsetzung scheiterte damals daran,
dass nach der Wiedervereinigung die vom Staat und der Bahn bereit gestellten Mittel fiir die
Sanierung der neuen Bundeslédnder abgezogen worden sind.

Die Tieferlegung der S-Bahn hiitte zahlreiche materielle und immaterielle Vorteile:

Der Verkehr wiirde erheblich erleichtert. Lérm- und Abgasemissionen wiirden in beachtlichen
GroBenordnungen reduziert. Die Feuerwehr miisste nicht immer wieder vor geschlossenen
Bahnschranken warten. Die Schulwege wiirden wesentlich sicherer. Die Geschéfte im Ortszentrum
wiirden von der besseren Erreichbarkeit profitieren. Das Ortsbild wiirde deutlich schéner werden,
die Urbanitdt und das Wohlbefinden der Bewohner wiirden profitieren.

Die Bewohner westlich der Bahn hitten nicht mehr das Gefiihl ,,abgehdngt“ zu sein.

Uber dem S-Bahntunnel kénnte ein Geh- und Radweg angelegt werden, auf dem die Pendler den

S - Bahnhof sicher und leicht erreichen kénnten. Ferner bliebe auf dem Tunnel noch viel Platz fiir
Anpflanzungen.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dass Pullach durch die Tieferlegung der
S-Bahn eine neue, noch positivere, Identitét erhalten wiirde.




Die Belastung der Anlieger wahrend der Bauzeit ware deutlich spiirbar; ich kann mir aber
vorstellen, dass im Hinblick auf die Vorteile, welche die Tieferlegung der S-Bahn auch fiir die
Anlieger mit sich bringt, die Zustimmung der meisten Anlieger erreicht werden konnte.

Mit einigen Nachbarn, die ebenfalls Anlieger sind, habe ich bereits gesprochen.

Die Deutsche Bahn AG hat beim Ausbau der ICE Strecke Miinchen-Niirnberg in Ingolstadt den
sogenannten Audi-Tunnel in offener Schachtbauweise errichtet und dabei Erfahrungen im Umgang

mit den Anliegern gesammelt. Die Belastung der Anlieger konnte bei dieser Bauweise deutlich
reduziert werden.

Nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz hatten sich auch die Deutsche Bahn AG und der Bund an der
Finanzierung des Vorhabens zu beteiligen. Bei diesen Beteiligten kénnte die Bereitschaft zu einer
finanziellen Beteiligung erreicht werden, wenn die Gemeinde Pullach sich mit einem héheren als
dem gesetzlich erforderlichen Anteil an den Kosten beteiligt. Die Deutsche Bahn wiirde durch den

‘Wegfall der drei beschrankten Bahniibergange Betriebskosten in beachtlicher GréRenordnung
einsparen.

Nach meinen Recherchen kinnte der Kostenanteil der Gemeinde Pullach bei ca.
150 Millionen EURO liegen. Es wiire vertretbar,diese MaRnahme, die als Jahrhundertaufgabe
wahrgenommen werden kann, auch teilweise durch einen Kredit zu finanzieren. Was die

Gemeinden Ismaning und Unterfohring geschafft haben, sollte auch die wohlhabende Gemeinde
Pullach schaffen.

Gegeniiber kiinftigen Generationen wire es nicht vertretbar, durch neue Bahnquerungen, etwa die

Unterfithrung der Bahnlinie im Zuge der Minchener Strale, die Tieferlegung der S-Bahn negativ zu
prdjudizieren.

Der Ortsentwicklungsplan ist auf eine Zeitspanne von 10 Jahren angelegt. Im Hinblick darauf, dass
die Erstellung es Ortsentwicklungsplans nunmehr bereits 3,5 Jahre davert und noch nicht
abgeschlossen ist, halte ich eine derartige Zeitspanne fiir zu kurz. Nach meiner Einschitzung sollte
ein Ortsentwicklungsplan mindestens auf Sicht von 20 Jahren angelegt sein..

Freundliche GriiRe ]




