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1. Allgemeines

1.1. Notwendigkeit der MaBnahme

Die 1983 erbaute StraBenbriicke ,BW 2 GroBhesseloher Str.“ in Pullach i. Isartal Gberfiihrt die Bahngleise
der Deutschen Bahn.

Gem. dem vorliegenden Prifbericht ist eine Erneuerung des Berlhrschutzes dringend erforderlich. In
diesem Zuge soll eine grundhafte Instandsetzung des Bauwerks unter Vollsperrung fiir den Verkehr ge-
plant werden. Die Umleitungsstrecke erfolgt dann voraussichtlich Gber die Wolfratshauserstr. Dies muss
aber noch in den nachsten Leistungsphasen geklart werden.

Aufgrund der vorliegenden Sch&den und des Alters des Bauwerks kdnnte erfahrungsgeman die Abdich-
tung asbesthaltig und der Uberbaubeton in der Fahrbahnplatte schadhaft sein. Dies hatte, ebenso wie
der Chloridgehalt im Beton, groBen Einfluss auf den Instandsetzungsumfang und natirlich auch auf die
Baukosten. Aus diesem Grund sollen hier im Frihjahr 2022 noch vertiefte Materialuntersuchungen durch-
gefihrt werden.

1.2. Lastannahmen

Die statische Berechnung wurde im Jahre 1983 aufgestellt. Fir die Verkehrslasten wurde damals die
Brickenklasse 30 der DIN 1072 angesetzt.

1.3. Lage im StraBennetz und Verkehrsbedeutung

Die StraBenbrlcke verlauft entlang der GroBhesseloher Str. in Pullach i. Isartal und Uberfiihrt die Bahn-
gleise der Deutschen Bahn. Uber die Verkehrsstarke liegen keine Information vor.
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2. Bestand

2.1. Technische Beschreibung

Name

ASB-Nummer
Konstruktion / Bauart
Briickenklasse
Stationierungsrichtung
Baujahr und Baukosten
Gesamtlange

Felder

Stutzweiten
Gesamtbreite

Breite zw. den Gelandern
Breite der Kappen
Brickenflache gesamt
Langsneigung
Querneigung

Achse

Bauwerkswinkel

Uberbau

Konstruktionshéhe
Stege

Kragarme
Fahrbahnplatte

Pfeiler

Widerlager

Interne Vorspannung

GroBhesseloherstralBe

Brlicke mit balkenartigem oder plattenartigem Tragwerk
30

keine Stationierungsrichtung, BW-Richtung Nord nach Sid
1983

55,30 m

3

22,65m—-1555m—16,40 m

9,00 m

8,62 m

1,75 m

474 m2

1,0 % (der Hochpunkt befindet sich ca. in Briickenmitte)
2,5%

Gerade

100 gon

vorgespannte Einfeldfertigteiltrager mit nachtraglicher
Ortbetonplatten

100 cm

65,00 cm

75,50 cm

Dicke 23 cm

2 Pfeilerachsen, Vollquerschnitt aus Stahlbeton, Héhe 6,00 m (auf
Bohrpfahlgriindung),

Widerlager als Massivwand (auf Bohrpfahlgriindung)

Langsvorspannung in den Fertigteilbalken exzentrisch, Feldweise,
Vorspannkraft je nach Feld und Vorspannung 566-1485 kN,
3 Spannglieder je Fertigteiltrager

Seite 4/17
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Bauweise:

Die Fertigteilbalken wurden nach Fertigstellung der Unterbauten auf die Elastomerlager verlegt. Hierbei
handelt es sich um eine Aneinanderreihung von 4 einzelnen Einfeldbalken. Fir den Endzustand wurde
auf diesen Fertigteilbalken eine etwa 23 cm dicke und bewehrte Ortbetonplatte aufgebracht um eine
Durchlaufwirkung zu erhalten. Den Abschluss bildet der Fahrbahnaufbau mit einer 0,5 cm starken Ab-
dichtung, 4,0 cm Schutzschicht und 4,0 cm Deckschicht. Die Kappen wurden mit je 3 einbetonierten Ka-
belschutzrohren ebenfalls in Ortbetonweise erstellt.

Griindung:

Die Unterbauten wurden auf Bohrpfahlen (Durchmesser 1,0 m) gegriindet.

Baustoffe:
Uberbau:
Fertigteilbalken Beton: Bn 550, entspricht heute C45/55 nach DIN EN 206-1
Betonstahl: BSt 500 S
Spannstahl langs der Balken: St 145/160, Spannkraft 608 kN,
Vorspanntyp Sager und Woerner SAWOE L
Ortbetonplatte Beton: Bn 350, entspricht heute C30/37 nach DIN EN 206-1
Betonstahl: BSt 420 S
Widerlager: Beton: Bn 250, entspricht heute C 20/25
Betonstahl: BSt 420 S
Pfahlgrindung Widerlager: Beton: Bn 250, entspricht heute C 20/25
Betonstahl: BSt 420 S
Pfeiler: Beton: Bn 250, entspricht heute C 20/25
Betonstahl: BSt 420 S
Pfahlgriindung Pfeiler: Beton: Bn 250, entspricht heute C 20/25
Betonstahl: BSt 420 S
Lagersockel: Beton: Bn 250, entspricht heute C 20/25
Betonstahl: BSt 420 S
Kappen: Beton: Bn 350, entspricht heute C 25/30

Betonstahl: BSt 420 S
Berlihrungsschutz tiber Bahn: Kragarmplatten, Beton: Bn 350, entspricht heute C30/37
Betonstahl: BSt 420 S
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Derzeitiges Lagersystem:

Widerlager Nord:

Pfeiler Nord:

Pfeiler Std:

Widerlager Sid:

Bestand aus 1983
Tragerachse 1, 3, 4 allseits bewegliches Elastomerlager
Tragerachse 2 querfestes Elastomerlager

Lagertyp der Firma nicht bekannt

Bestand aus 1983
Tragerachse 1, 2, 3, 4 allseits bewegliches Elastomerlager

Lagertyp der Firma nicht bekannt

Bestand aus 1983
Tragerachse 1, 2, 3, 4 allseits bewegliches Elastomerlager

Lagertyp der Firma nicht bekannt

Bestand aus 1983
Tragerachse 1, 3, 4 allseits bewegliches Elastomerlager
Tragerachse 2 querfestes Elastomerlager,

Lagertyp der Firma nicht bekannt

Fahrbahniibergangskonstruktionen:

Widerlager Nord und Sid:

Einbaujahr:

Belag und Abdichtung:

StraBBenbelag:
Abdichtung:

Schutzschicht:
Deckschicht:
Einbaujahr:

Gehwegbelag:
Abdichtung:

Schutzschicht:
Deckschicht:

Einbaujahr:

Bauwerksabschlussprofil (T-Profil)

1983

B3H ABD-Voranstrich

B3A Dichtungsbahn
Gussasphaltschutzschicht 0/11, Dicke 3,5 cm
Bitukies , Dicke 4,0 cm

1983

B3H ABD-Voranstrich

B3A Dichtungsbahn

Betongehsteig

Beschichtung MC-Dur 1200 (beige), Quarzsandstreuung
1983
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Entwéasserung:
= Fahrbahnentwéasserung nicht vorhanden. Oberflachenentwésserung uber Langsgefalle

=  Weitere Entwasserungen nicht bekannt

Einbauten/Leitungen:

StraBenbeleuchtung der Lichtmasten (Kabelschutzrohr Kappe)

Schutzeinrichtungen:

Auf beiden AuBenkappen sind Fillstabgelander mit Seil mit einer H6he von 1,0 m installiert. Das
Schrammbord ist mit einer Hohe von 15 cm ausgefuhrt.

2.2. Baujahr, Briuckenklasse bzw. Lastmodell und Baukosten

Die StraBenbriicke BW 2 GroBhesseloher Str. in Pullach i. Isartal Gber Bahngleise wurde im Jahre 1983
neu erbaut. Die Kosten fiir den Neubau beliefen sich auf 780.000 DM. Das Bauwerk wurde fiir die Bri-
ckenklasse 30 bemessen.

2.3. Bisherige ErhaltungsmaBnahmen und Umbauten mit Angabe der Kosten
und des Jahres der Durchfiihrung

Quellen: Bauwerksbuch Stand 12.07.2006

2.3.1. Chronologische Auflistung der BaumaBnahmen

Keine Auflistung erfasst.

2.3.2. Chronologische Auflistung durchgefiihrter Untersuchungen

Keine Auflistung erfasst. Bekannte letzte Untersuchung, Hauptprifung nach DIN 1076 im Jahr 2006 und
2021 (mit Anlage).

2.4. Besonderheiten (z.B. Denkmalschutz, Wasserschutzgebiet, ortliche Lage)

Das Brlickenobjekt befindet sich auf Privatgrundstiick. Grundstlick wurde von Deutscher Bahn verkauft.
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3. Beschreibung

Die letzte Hauptprifung des Bauwerks wurde im Jahr 2021 durchgefiihrt. Bei Betrachtung der aktuellen
Priifberichte geman DIN 1076, sowie der vorhandenen Bestandsunterlagen entsteht eine gute Ubersicht
Uber den aktuellen Zustand des Bauwerks. Dieser konnte auch im Rahmen von einer Ortsbesichtigung
bestatigt werden und ist nachfolgend zusammengefasst dargestellt.

3.1. Schadensbild, -ursache und -bewertung
3.1.1. Bauwerkszustand und Schadensbild

3.1.1.1. Griindung
Bei der Griindung konnten augenscheinlich keine Auffélligkeiten (wie z.B. Setzungen) festgestellt wer-
den.

3.1.1.2. Unterbauten

Widerlager

Die Widerlager weisen erhebliche Schaden auf. Bereichsweise sind auf der linken Seite (=Querneigungs-
tiefpunkt) der beiden Widerlager Betonabplatzungen mit freiliegender Bewehrung vorhanden. Die seitli-
chen Kammerwande weisen Hohlstellen und Feuchtstellen auf. Am vorderen Widerlager sind Ablaufspu-
ren an der Kammerwand und stehendes Wasser auf der Auflagerbank festgestellt worden. Die Ursache
dafir ist vermutlich das beschadigte, innenliegende Fugenband zw. Kammerwand und Endquertrager.

Pfeiler
An den beiden Pfeilern sind keine nennenswerten Schaden festgestellt worden.
3.1.1.3. Uberbauten

Untersicht Plattenbalken

Vereinzelt Feuchtstellen an der Kragarmenden. Grund daflir sind Umlaufigkeiten an der Kappe.

3.1.1.4. Kappen

Die Kappen weisen beidseitig groB3flachige Abplatzungen mit freiliegender Bewehrung an der Unterseite
auf.

3.1.1.5. Lager

Keine nennenswerten Schaden vorhanden.

3.1.1.6. Fahrbahniibergang

Die Querfuge zw. Tragwerksende und Hinterflllungsbereich, ist an beiden Widerlagern durchgehend of-
fen. An beiden Widerlagern ist das Bauwerksabschlussprofil sichtbar und korrodiert.

Durch die offene Fuge kann tausalzhaltiges Wasser in das Bauwerk eindringen und zu einer chloridindu-
zierten Bewehrungskorrosion fiihren.
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3.1.1.7. Abdichtung und Belag

Der Fahrbahnbelag weist auf der gesamten Brickenflaiche Schaden auf. Hier sind eine Vielzahl von
Langs- und Querrissen vorzufinden.

3.1.1.8. Entwasserungseinrichtungen

Nicht vorhanden. Die Briicke entwéssert oberflachig Uber das Langsgefalle.

3.1.1.9. Schutzeinrichtungen und Absturzsicherungen

Die Kappen werden als Geh- und Radweg genutzt. Hierzu sind die Gelanderhéhen zu gering.

3.1.1.10. Kragplatte des Beriihrungsschutzes (Gleisbereich DB)

An den Verankerungen der Kragarmplatte, besteht der Verdacht auf Durchrostung und mégliches Ver-
sagen. Hier wurden bereits SofortmaBnahmen zur Sicherung umgesetzt. Dazu wurden zusatzliche Ver-
bundanker gesetzt.
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3.1.2. Schadensbewertung
Die Bewertung der Schaden erfolgt hinsichtlich Standsicherheit, Verkehrssicherheit und Dauerhaftigkeit.
Standsicherheit:

Die vorhandenen Schaden am Tragwerk sind fir die Tragfahigkeit und Standsicherheit des gesamten
Bauwerks von geringer Bedeutung.

Ein maBgebender Schaden sind die Verankerungen der Kragplatten als Beriihrungsschutz, oberhalb der
Gleisbereiche, die Versagen kénnten. Hier wurde bereits eine temporare SofortmaBnahme gesetzt, den-
noch sollte kurzfristig dieser Kappenbereich ausgetauscht werden.

Die Schaden an dem Fahrbahnibergang an den Widerlagern, sowie die Betonschaden (Betonabplatzun-
gen mit freiliegender Bewehrung) an den Widerlagerwanden beeintrachtigen die Standsicherheit des je-
weiligen Bauteils und sind mittelfristig zu beseitigen.

Verkehrssicherheit:

Die Verkehrssicherheit des Bauwerks ist stellenweise nicht mehr vollstdndig gegeben.

Die vorhandenen Schaden, insbesondere an den auskragenden Kappen und dem Fahrbahnbelag, be-
eintrachtigen die Verkehrssicherheit und sind kurzfristig zu beseitigen.

Dauerhaftigkeit:

Die VerschleiBbauteile an der Briickenoberflache (Belag, Fahrbahnlbergang, Kappen) weisen flachen-
deckend Schéadigungen auf. Die Dauerhaftigkeit der Bauteile ist stark beeintrachtigt, bzw. nicht mehr
gegeben. Bei einer weiteren Schadensausbreitung ist nicht auszuschlieBen, dass die Standsicherheit
und Verkehrssicherheit des Bauwerks weiter beeintrachtig wird.

3.2. Nachrechnung

Fir die statische Berechnung (Urstatik) im Jahre 1983 der StraBenbriicke, BW 2 GroBhesseloher Str.,
Uber die Bahngleise in Pullach i. Isartal wurden die Verkehrslasten der Briickenklasse 30 der DIN 1072
angesetzt.

Laut der ,Richtlinie zur Nachrechnung von Strafenbriicken im Bestand® ist fur Ortsbriicken mit nicht mehr
als einem Fahrstreifen je Fahrtrichtung und einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke der Fahr-
zeugarten des Schwerverkehrs von weniger als 2.000 Fahrzeugen die Briickenklasse 30/30 anzusetzen.

Aufgrund des guten Zustands der Fertigteiltrdger, kann ein Teil der Nachrechnung des Bauwerks entfal-
len. Lediglich die Kragarme und die neue Kappenverankerung wéren in den nachsten Leistungsphasen
der Instandsetzungsplanung nachzuweisen.
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4. Instandsetzungs- und ErtuchtigungsmafRnahme

Das Ziel der Instandsetzung der StraBenbriicke BW 2, GroBhesseloher Str. in Pullach i. Isartal ist die
Sicherstellung der Gebrauchsfahigkeit und Wiederherstellung der Verkehrssicherheit des Bauwerks.

Aufgrund der erfassten Schaden aus den vergangen Bauwerkspriifungen wurden flr die betroffenen
Bauteile des Uberbaus und Unterbaus mégliche Varianten der Instandsetzung/Ertiichtigung erarbeitet.
Der Erkenntnisse aus den noch offenen Materialprifungen werden in der nachsten Leistungsphase 3
miteinflieBen und den Instandsetzungsumfang néher eingrenzen.

4.1. Varianten fur die Instandsetzungs- und ErtichtigungsmaBnahmen am
Uberbau

Wéhrend den vergangenen Bauwerkspriifungen wurden im Bereich der Beldge und Kappen Risse und
offene Fugen festgestellt. An den Arbeitsfugen der Kappen ist vermehrt durchdriickendes Wasser zu
sehen, dass zu Ausbliihungen/Aussinterungen an der Untersicht fihrt. Aus diesem Grund ist hier der
maBgebende Schaden an den auskragenden Kappen des Oberleitungsschutzes. Ein Querschnittsmin-
derung an der Verankerung der Kappen kann nicht ausgeschlossen werden. Daher wurden hier bereits
temporare SofortmaBnahmen zur Sicherung gesetzt. Ebenfalls handelt sich hierbei um eine veraltete
Bauweise, die den aktuellen Normen und Richtlinien (Stand der Technik) nicht entspricht.

Nachfolgend werden die nétigen Abbrucharbeiten und mdéglichen Varianten der Instandsetzung/Erttich-
tigung dargestellt.

4.1.1. Abbrucharbeiten
Am Uberbau sind folgende Abbrucharbeiten durzufilhren, diese sind bei jeder Var. gleich:

e Entfernen des Belags inklusive der Briickenabdichtung

e Entfernen der Schutzeinrichtung (Gelander, Schrammbord) auf beiden Kappenseiten

e Einbau eines Schutz-/Arbeitsgeriistes (Konsole) im Bereich der Kappen. Daflr sind kurze Gleis-
sperren erforderlich

e Umverlegung des Stromkabels der Beleuchtung auf das Konsolengerist (mit Schutzrohr)

e Schneiden und Ausheben der auskragenden Kappenfertigteile im Bereich der Bahn, hierzu sind
ebenfalls kurze Gleissperren erforderlich

e Entfernen/Abbruch der restlichen Kappenbereich

Eine Darstellung der Abbrucharbeiten ist in der folgenden Abbildung zu sehen. Hier sind die zu entfer-
nenden Bauteile Rot gekennzeichnet.
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Abrucharbeiten:

i

2
3

4
5

Einbau Konsolengerust

Entfernen des Belags inklusive Abdichtung

3 Entfernen der Schutzeinrichtungen beidseitig

Entfernen der auskragenden Platten Oberleitungsschutz (Gleissperre)
5. Entfernen der beiden Kappen

Abbildung 1: Abbrucharbeiten am Uberbau

4.1.2. Variante 1: Herstellung des Uberbaus gem. Bestand

Bei der Variante 1 wird der vorhandene Zustand der Aufbauten am Uberbau wieder hergestellt. Dabei
erfolgt die Wiederherstellung nach den aktuellen Regelwerken und Richtlinien (Stand der Technik).

Hierbei wird die StraBentrassierung, Fahrbahnbreite (je 2,75m) und die nutzbare Kappenbreite von 1,50m
beibehalten. Die Schrammbordhéhe wird ebenfalls mit 15cm ausgefiihrt.

Folgende Arbeiten sind hierbei durzufihren:

Erstellung einer neuen Briickenabdichtung auf der Ortbetonplatte

Schal-/Bewehrungs- und Betonierarbeiten an der neuen Kappe

Anbringen der Schutzeinrichtungen (Gelander mind. 1,10m Hoéhe, eventuell 1,30m fir Radfahrer)
Anbringen der Schutzeinrichtung im Glasbereich (Oberleitungsschutz 1,80m mit Verankerung
auf der Kappenoberseite, mit einem angebrachten Handlauf. In diesem Bereich ist die Kappe,
aufgrund der notwendigen Steherverankerung, breiter ausgefuhrt.

Neuer Briickenbelag 8cm (Binder- und Deckschicht) inkl. Spitzrinne fiir die LAngsentwasserung

Bei der hier ausgefiihrte Kappenausbildung ist die Nutzung nur als Gehweg fiir FuBganger mdéglich.

In der nachfolgenden Abbildung sind die MaBe und Bemerkungen zu den jeweiligen Bauteilen dargestellt.
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~Gleisbereich
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Abbildung 2: Variante 1 — Widerherstellung des Aufbaus am Uberbau

4.1.3. Variante 2: einseitige Kappenerweiterung fiir die Nutzung als kombinierter Geh-
und Radweg

Bei der Variante 2 ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg auf der westlichen Briickenseite geplant.

Far die Nutzung als Geh- und Radweg wird eine nutzbare Kappenbreite von mindesten 2,5m bendétigt.
Aufgrund des Bauwerksbestandes und der vorhandenen StraBentrassierung, ist fir den Ausbau als Geh-
und Radweg eine Tragwerksverbreiterung nétig. Folglich misste der Kragarm an der Westseite um min-
destens 1,0m erweitert werden. Aufgrund der zusatzlichen Eigenlast auf den Bestandskragarm, misste
diese Verbreiterung mit einem zuséatzlichen Langstrager unterfangen werden. Auch miisste der gesamte
Unterbau an der Westseite verbreitetet werden (Widerlager und Pfeiler). Eine Nachrechnung des gesam-
ten Tragwerks ware hierflr erforderlich.

Folgende Arbeiten sind hierzu durchzufihren:

e Verbreiterung der Widerlager und Pfeiler

e Zusatzlicher Langstrager unterhalb der Kragarmverbreiterung.

e Herstellen der Plattenverbreiterung inkl. Verankerung an den Bestandskragarm
e Weitere Arbeiten Analog zu Variante 1

Eine Darstellung der Variante 2 ist in der Abbildung 3 zu sehen.



Gemeinde Pullach i. Isartal
StraBenbriicke BW 02 GroBhesseloher Str. in Pullach i. Isartal Seite 14/17
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Abbildung 3: Variante 2 — Ausbau des Uberbaus als kombinierte Nutzung Geh- und Radweg der Kappe

4.2. Varianten der InstandsetzungsmaBnahmen am Unterbau und Uberbauende

Bei den durchgeflihrten Bauwerksprifungen wurden Schaden am Fahrbahniibergang und Widerlager
festgestellt (siehe Kapitel 3.1.1.2 und 3.1.1.6).

Hierbei sind Undichtigkeiten am einbetonierten Fugenband festgestellt worden, wodurch das Oberfla-
chenwasser Uber die offenen Belagsfugen in das Widerlager gelangt ist. Es ist davon auszugehen, dass
chloridbelastetes Oberflachenwasser jahrelang in das Widerlager eingedrungen ist und den Bestands-
beton lokal kontaminiert hat. Hierzu sind Chloridgehaltsuntersuchungen am Widerlager notwendig, um
den genauen Umfang der Instandsetzung festlegen zu kénnen. Abhangig vom Chloridgehalt und Ein-
dringtiefe an der Kammerwand ergeben sich hier zwei Instandsetzungsvarianten (Variante 1 und Variante
2).

4.2.1. Variante 1: Instandsetzungsarbeiten Unterbau und Uberbauende

Bei dieser Variante (geringer Chloridgehalt in der Bewehrungsebene) wird im Bereich der Fahrbahniber-
gange das geschadigte T90 Profil ausgebaut und erneuert. Das geschéadigte, innenliegende Fugenband
wird durch ein auBenliegendes Fugenband ersetzt. Fiir diese MaBnahme sind Aushubarbeiten, im Be-
reich vom Widerlager, bis zu einer Tiefe von mindestens 1m erforderlich.

Am restlichen Widerlager sind die geschadigten Bereiche instand zu setzen, abhangig von den Chlo-
ridgehalten in der Bewehrungsebene.

In der Abbildung 4 sind die Abbruch- und Aushubarbeiten (Rot), sowie die instand zu setzenden Berei-
chen (Griin) dargestellt.
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Var. 1.) Abbruch / Aushub

1. Abbruch Fahrbahnbelag
2 Entfernen T90-Profil
3 Aushub bis ~1,00m unter FOK (Aushubmaterial zwischenlagern/entsorgen?)

L ]

Abbildung 4: Variante 1 — Instandsetzung am Widerlager und Fahrbahniibergang bei geringer Chloridschadigung

4.2.2. Variante 2: Erneuerung der hinteren Kammerwand

Bei dieser Variante (hoher Schaden durch Chlorideinwirkung) sind die Abbrucharbeiten umfangreicher
wie bei Var. 1. Hier erfolgt der Abbruch und Neuherstellung der stark chlorigbelasteten Kammerwand.
Um das Widerlager wartungsfreundlicher zu mache, wird hier empfohlen die Kammerwand nach hinten
zu versetzten und das T90-Profil durch eine Ubergangskonstruktion mit einem Dichtprofil (z. B. Typ M&S
D80) zu ersetzten. Der Versatz der hinteren Kammerwand ermdglicht eine bessere Sichtung und Priifung
des Fahrbahniibergangs und des Endquertragers. Eventuell kann hier noch eine Schleppplatte drange-
hangt werden, um Setzungen im Hinterfullungsbereich zu kompensieren.

Analog zu Variante 1 sind auch am restlichen Widerlager die geschadigten Bereiche instand zu setzen,
abhéngig von den Chloridgehalten in der Bewehrungsebene.

Fir diese MaBnahme sind Aushubarbeiten bis zu einer Tiefe von mindestens 1,80m erforderlich.

In der Abbildung 5 sind die Abbruch- und Aushubarbeiten (Rot), sowie die instand zu setzenden und zu
erneuernden Bereichen (Griin) dargestellt.

Var. 2.) Abbruch / Aushub

Abbruch Fahrbahnbelag

Entfernen T90-Profil

Aushub bis ~1,80m unter FOK (Aushubmaterial zwischenlagern/entsorgen?)
Abbruch Kammerwand

AON S

Abbildung 5: Variante 2 - Kammerwanderneuerung und Instandsetzung am Widerlager bei hoher Chloridschadigung
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5. Grobkostenschatzung der einzelnen Varianten

Instandsetzungsvarianten fir den Uberbau:

Var.1

= analog Bestand

Var.2 = kombinierter Geh- / Radweg an der Kappe West (Tragwerksverbreiterung)

GROBKOSTENSCHATZUNG - BAUKOSTEN Uberbau (=UB)
Briickenflache = ~474m? Var 1 - wie Bestand |Var 2 - komb. Geh- Radweg
Lfd. L
Nr MaRBnahme Menge | Einheit [EHP PP [Eur] PP [Eur]
1. |Belag
Ernetierung der.Deck- und Tragschicht m}kl. A'b‘dlchtung und 330,0 m? 100 33.000 33.000
Entwasserungsrinne aus Gussasphalt (beidseitig)
Entsorgung Altbelag (Deckschicht+Schicht ii. Kbeton)), AVV-Nummer: 170302 67,3 to 150 10.098 10.098
3. |Geldnder/Beriihrungsschutz
neue Fiillstabgelander 128,4 m 500 64.190 64.190
Beriihrungsschutz Gleisbereich RiZ-ING Elt 2 20,0 m 1.000 20.000| 20.000:!
4. |Uberbau
HDW-Arbeiten in der Fldche + Lokale Betoninstandsetzung gem EN1504 22,9 m? 700 16.065 16.065
Abbruch Kappe alt (Ost + West) 148,4 m 300 44,514 44.514
Erneuerung Kappe (Ost) 74,1 m 900 66.690 66.690!
Erneuerung Kappe (West) 74,3 m 900 66.852 66.852
Kappengerist fiir Kragarm u. Kappen (Verankerung im Bestand) 1,0 PA 50.000 50.000 50.000:
6. |Variante 2, Tragwerksverbreiterung (Westseite)
Af)bruc!? Wangenwand; Verbeiterung der Widerlager und Pfeiler; zusatzlicher 55,3 m? 7500 o 414.750
Langstrager
Summe REINE BAUKOSTEN gerundet, Netto [€] 370.000 790.000

Instandsetzungsvarianten fiir den Unterbau:

Var.1 = erdseitiges Fugenband Kammerwand + Betoninstandsetzung

Var.2 = Abbruch und Riickversetzung Kammerwand + Betoninstandsetzung

GROBKOSTENSCHATZUNG - BAUKOSTEN

Briickenflache = ~474m?

Unterbau (=UB)

Var 1 - Kammerwand
Fugenband erdseitig

Var 2 - Kammerwand Neu

Lfd.
NF MaRnahme Menge | Einheit [EHP PP [Eur] PP [Eur]
2. |Fahrbahniibergangskonstruktion (UKO)
Var. 2 Einbau UKO 16,6 m 3.000 Hhk 49.800
5. |Unterbau / Widerlager
HDW an beiden WL + Lokale Betoninstandsetzung gem EN1504 54,4 m? 700 38.108! 38.108!
Var. 1 Abdichtung Erdseitig (flachig nach Aushubtiefe) 15,0 m? 200 3.000 Foxx
Var. 2 Abbruch und Neubau hintere Kammerwand mit Entwasserugsmulde auf
2,8 N 8.500 A 23.426
Auflagerbank (beide Widerlager) m
Var. 1 Aushub und Hinterfiillung (Tiefe 1,0m) 15,0 m? 300 4.500 i
Var. 2 Aushub und Hinterfiillung (Tiefe 1,8m) 51,3 m? 200 X 10.260
Summe REINE BAUKOSTEN gerundet, Netto [€] 50.000 130.000
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Die einzelnen Varianten, Variante 1 und Variante 2 vom Uberbau und die Varianten 1 und Variante 2
vom Unterbau wurden flr die gesamten Baukosten unterschiedlich kombiniert. Dadurch ergeben sich
insgesamt vier Variantenkombinationen.

Die einzelne Variationskombinationen lauten wie folgt:

e UB* — wie Bestand (Var 1) +

o UB*— wie Bestand (Var 1) +

e UB* —komb. Geh- Radweg (Var 2) +

o UB*—komb. Geh- Radweg (Var2) +
UB* = Uberbau

UB* = Unterbau

UB* — Kammerwand Fugenband erdseitig (Var 1)
UB* — Kammerwand Neu (Var 2)

UB* — Kammerwand Fugenband erdseitig (Var 1)
UB* — Kammerwand Neu (Var 2 (UB))

In der nachfolgenden Tabelle 1 sind die Baukosten (Netto) der kombinierten Varianten dargestellt.

Tabelle 1: reine Baukosten (Netto) der kombinierten Varianten

Kosten kombinierte Varianten

kombinierte Varianten

Var 1 (UB) + Var 1 (UB)

Var 1 (UB) + Var 2 (UB)

Var 2 (UB) + Var 1 (UB)

Var 2 (UB) + Var 2 (UB)

reine Baukosten (Netto)

420.000 €

500.000 €

840.000 €

920.000 €

reine Baukosten (Netto)
nach Briickenfliche, m?

886 €/m?

1055 €/m?

1772 €/m?

1941 €/m?

Baustelleneinrichtung, Verkehrsfiihrung, Gemeinkosten:
Nebenleistungen + Unvorhergesehenes:

Anmerkung: In den Baukosten nicht beriicksichtigt:

abhangig von Bauzeit, Verkehrsfiihrung etc.

z.B. Altlasten, zusatzliche Leistungen, Stehzeiten etc.

60.000 - 130.000 €
20.000 - 60.000 €




