Gemeinde Pullach i. Isartal den 13.09.2023

Bautechnik
Sachbearbeiter: Herr Goran Popov

Beschlussvorlage
Abt. 6/0318/2023

Gremium / Ausschuss Termin Behandlung

Gemeinderat 26.09.2023 offentlich

OPNV; Umgestaltung der Bushaltestellen am Bahnhof Héllriegelskreuth durch die
Umstellung der Buslinien 270 und 222 auf Elektroantrieb; hier: Zustimmung
Machbarkeitsuntersuchung, Beauftragung Planungsleistungen und Kostenschatzung

Anlagen:

. Machbarkeitsuntersuchung

. Machbarkeitsunteruchung_Schleppkurven

. Kostenschatzung - NICHTOFFENTLICH

. Ingenieurvertrag - NICHTOFFENTLICH

. Angebot Wartehalle Mabeg Baureihe O - NICHTOFFENTLICH

. Projektstand v160823 der VCDB - 12

. Projektstand v160823 der VCDB - 13

. Kostenschéatzung VCDB — Elektroanteile — NICHTOFFENTLICH

ONO NP WN =

Beschlussvorschlag:

1. Der Gemeinderat stimmt der Machbarkeitsuntersuchung/Planung (ANLAGE 1 und 2) sowie
der Kostenschatzung (ANLAGE 3) des Planungsbiro  Steinbacher-Consult
Ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG vom 12.09.2023 bezliglich des Umbaus der Park&Ride-
Anlage (P+R) zu.

2. Das Planungsbiro Steinbacher-Consult Ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG aus Neusal
wird mit Planungsleistungen fir den Umbau der P+R-Anlage sowie eines
FuRgangeriberweges an der Bahnhofs-Nordseite entsprechend seines Angebots vom
07.09.2023 (ANLAGE 4) beauftragt. Der Auftrag umfasst die Planung der zuvor genannten
Anlagen, deren Entwasserung (Sedimentationsanlagen) und die Ingenieurbauten fur die
Errichtung einer Ladeinfrastruktur fir E-Busse sowie auch einer Wartehalle (ANLAGE 5).

Grundlage der Beauftragung ist die HOAI in der Fassung von 2021. Die Beauftragung erfolgt
entsprechend abschnittsweise. Es ist beabsichtigt, die gesamte Leistung gemal den
jeweiligen Angeboten, also fur die Verkehrsanlagen und Ingenieurbauwerke, zu beauftragen.

Das Leistungsbild Verkehrsanlagen nach § 47 Abs.1 HOAI ist wie folgt zu beauftragen:

1. Grundlagenermittlung kein Ansatz

2. Vorplanung kein Ansatz — Auftrag Machbarkeit
3. Entwurfsplanung 25 %

4. Genehmigungsplanung kein Ansatz

Die Abrechnung erfolgt nach der Honorartafel des § 48 Abs. 1 HOAI.

Das Leistungsbild Ingenieurbauwerke nach § 43 Abs.1 HOAI ist wie folgt zu beauftragen:
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1. Grundlagenermittlung kein Ansatz

2. Vorplanung kein Ansatz — Auftrag Machbarkeit
3. Entwurfsplanung 25 %

4. Genehmigungsplanung kein Ansatz

Die Abrechnung erfolgt nach der Honorartafel des § 44 Abs. 1 HOAL.

Die Zuordnung erfolgt furr beide Leistungsbilder nach Honorarzone |l — Basissatz.

Die ortliche Bauuberwachung wird als besondere Leistung zur Leistungsphase 8 mit 2,8% der
anrechenbaren Kosten in Ansatz gebracht.

Die Nebenkosten nach § 14 HOAI werden mit 5 % des gesamt Nettohonorars vergutet.

3. Die Burgermeisterin wird beauftragt, alle Verhandlungen und Genehmigungen, die fir die
Planung und Umsetzung des Projektes erforderlich sind, mit den beteiligten Tragern
(Deutsche Bahn AG, Landratsamt Munchen, Kreistag, Regierung von Oberbayern, etc.) im
Sinne der Gemeinde durchzuflihren und entsprechend abzuschlieRen. Ziel ist hier die
Schaffung  von  flexibleren und reibungsloseren  Ablaufen der jeweiligen
Genehmigungsprozesse innerhalb der Forderzeiten.

Begriindung:

Der Umbau der Anlage sieht nach derzeitigem Stand wie folgt aus (Anlage 6 und 7):

In der Gemeinderatssitzung vom 25.07.2023 stellte die Verwaltung eine Variante mit der
Méglichkeit einer zentralen Ausstiegshaltestelle auf der Westseite und einer gegeniberliegenden
Einstiegshaltestelle auf der Ostseite vor. Aufgrund des von der VCDB und dem MVV Uberpriften
Bus-Betriebsablaufs hierzu, wirden bei dieser Variante jedoch die potenziellen Ladezeiten fir die
Busse um ca. 5 Minuten (Ausstiegszeiten, zusatzliche Auffahrzeiten zur jeweiligen
Ladeinfrastruktur (LIS) und der Einstiegshaltestelle, Einstiegszeiten inklusive Fahrgastkontakten)
unndtig reduziert werden. Ohne Berlcksichtigung von zusatzlichen Verspatungen, wirde sich
dies bei den uUber den Tag verteilten Ladezyklen um circa 28% bei der Linie 222 und 62% bei der
Linie 270 negativ auswirken und einen wirtschaftlichen und optimierten Ablauf nicht mehr méglich
machen. Aus diesem Grund hat man sich gegen die weitere Planung von gemeinsamen Ein- und
Ausstiegshaltestellen entschieden.

Dies hat zur Folge, dass die bestehende Behelfshaltestelle auf der Ostseite nun ganzlich
zurtickgebaut wird, und die Fahrgaste somit gezielt an die neuen E-Haltestellen geleitet werden.

In der Machbarkeitsuntersuchung des Ingenieurbiiros Steinbacher-Consult vom 14.08.2023
zeigte sich bei der Schleppkurvenprifung, dass die Bushaltestellen 2 — 4 im Falle einer
Nachbelegung beziehungsweise einer nachtraglich kommenden Linie nicht ordnungsgemaf
angefahren werden konnen, wenn bereits eine Linie an der Ladesaule angedockt hat. Aufgrund
der sich daraus ergebenden Fehlstellung der Busse, entsteht hier ein Abstand von tber 10 cm
zwischen der Einstiegsplattform des Busses und dem Gehweg, welcher einen barrierefreien
Ausbau nicht mehr mdglich machen wirde.

Zugleich wurde es bei einem nicht parallel zum Bordstein stehenden Bus dazu fUhren, dass eine
exakte Andockung des Stromabnehmers (Pantographen) an die Ladesaule nicht erfolgen kdnnte.
Entsprechend den Herstellerangaben erlauben diese hier nur einen axialen Versatz
(Einfahrtswinkel) von maximal 2°.

Um eine vollumfangliche Barrierefreiheit zu gewahren und zugleich eine ordnungsgemalie
Kontaktherstellung des Bus-Pantographen an die Ladesaule zu ermdglichen, wurde unter den
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Prozessbeteiligten der Verzicht auf die Bushaltestelle 4 befurwortet. Nur so kbnnen nachtraglich
anfahrende E-Busse bei einer vorhandenen Haltestellenbelegung die zuvor genannten Kriterien
einhalten und ordnungsgemal ihre zugewiesene Haltestelle anfahren und Konform der
Barrierefreiheit andocken.

Aufgrund der Planungen und des neuen Betriebskonzeptes muss die Fahrgeschwindigkeit in der
ZugspitzstraBe auf 30 km/h  reduziert werden (siehe angehangtes PDF:
.,Machbarkeitsuntersuchung“). Zugleich wirde die Begrenzung der Geschwindigkeiten eine
sichere und ordnungsgemafe Nutzung des geplanten FuRgangeriberweges am nordlichen S-
Bahn-Hauptzugang ermdglichen.

Elemente des Ausbaus:

Errichtung einer Ladeinfrastruktur (Trafostation, Wandlerschréanke, Ladegerate, Ladesaulen —
verkehrstechnische Anlagen, Kabelbau und Tiefbau)

Verschiebung der PKW-Zufahrt in Richtung Norden.
Ausbau eines Stellplatzes nordlich der PKW-Zufahrt.

Verzicht auf die geplante Bushaltestelle 4 aus Grunden der Barrierefreiheit und der
Anfahrtsproblematik.

Entsprechende Verschiebung und Neupositionierung der Ladesaulen 2 und 3.
Umverlegung der Strallenbeleuchtungseinheiten der Deutschen Bahn AG.
Ersatzpflanzungen von 4 Baumen in Absprache mit der Abteilung Umwelt.
Anpassungsarbeiten an der Straltenentwasserung.

Errichntung einer entsprechend der Fahrgastzahlen dimensionierten Wartehalle mit
Sitzmdglichkeiten (Einsteigzahlen) und einer Dachbegriinung (ANLAGE 5).

Errichtung einer digitalen Fahrgastinformationstafel.
Errichtung eines Fullgangeriberwegs am nérdlichen S-Bahn-Hauptzugang.
Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit auf 30 km/h in der Zugspitzstrale im Bereich ab der

StaatsstralRe ,St 2572 (Dr.-Carl-v.-Linde-Stralle) bis zum Wertstofthof.

Kosten fiir die Gemeinde:

Fur die Malinahme der Gemeinde wurde seitens des Ingenieurbiros Steinbacher-Consult eine
Kostenschatzung (ANLAGE 3) erstellt, welche durch die Gemeinde in Bezug auf die
Ladeinfrastruktur, der Strallenentwasserung, der Umlegung der DB-Beleuchtungen und der
Fernwarmeleitung im Hermann-Roth-Weg erganzt wurde.

Die Malinahme umfasst folgende Punkte:

- Planung, Ausschreibung und Baubegleitung zur Umverlegung / -gestaltung der nérdlichen
PKW-Zufahrt und Verlangerung der bestehenden Bushaltebuchten nach Siden.

Seite 3von 5



- Planung, Ausschreibung und Baubegleitung zu der Verlegung und Umgestaltung der
betroffenen Parkflachen an der P+R-Anlage.

- Planung, Ausschreibung und Baubegleitung zum barrierefreien Ausbau der Bushaltestelle
inklusive einer 3-Feld-Wartehalle (ANLAGE 5).

- Planung, Ausschreibung und Baubegleitung zur Errichtung der beiden Ladeinfrastrukturen
fur die zuklnftigen E-Busse der Linie 270 und 222.

Kostenschatzung
StraBenbau mit Entwasserung

Anrechenbare Baukosten (Stra3enbau) 267.380,00 €
Strallenentwasserung 20.000,00 €
Buswartehauschen inkl. Tiefbau 21.500,00 €
Umbau der bestehenden Straflenbeleuchtung 21.000,00 €
Ladeinfrastruktur (LIS) - Trafo, Anschlusskosten, 15.825,00 €
Umlegung Fernwarme - Gemeindeanteil

FuRgangeriberweg S-Bahn inkl. Beleuchtung 23.000,00 €
Ruckzahlung Fordergelder 7.353,00 €
MwsSt. 19% 71.451,02 €
Baukosten Gemeinde (brutto) 447.509,02 €
Ladeinfrastruktur ~ (LIS) -  Elektrokomponente 676.245,00 €

(Netzanschluss, Kabelbau, Ladegerate, Tiefbau,
Betriebskosten, Wartung) - Kreisanteil

Ruckzahlung von Fordergeldern 7.353,00 €
MwSt 19% 129.883,62 €
Baukosten (brutto) Landkreis Miinchen, welche die 813.481,62 €

Gemeinde jedoch im Haushalt vorhalten muss!

Baukosten (brutto) 1.260.990,64 €
Unvorhergesehenes aus 100% (Preissteigerung, | 7% 88.269,34 €
Bodenkennwerte, etc.)

Ingenieurkosten 41.000,00 €
Anteil Baukosten Gemeinde (mit Nebenkosten) 1.390.259,98 €
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Errichntung der Ladeinfrastruktur (LIS) - Elektrokomponente (Netzanschluss, Kabelbau,
Ladegerate, Tiefbau, Betriebskosten, Wartung) — Kreisanteil:

Die Kosten hierfur werden vom Landkreis Minchen Gbernommen. Das Planungsbiro VCDB,
welches im Auftrag des Landkreises/MVV die Planung Gbernommen hat, gab uns die Kosten nun
erstmals schriftich (Stand: 13.09.2023 - ANLAGE 8) bekannt. Entgegen dem
Gemeinderatsbeschluss vom 25.07.2023 tbernimmt der Landkreis Minchen die Kosten fur die
gesamte Ladeinfrastruktur und die Halfte der Fodrdergeld-Rickzahlungen. Dies waren nun
insgesamt 813.481,62 € (brutto), die die Gemeinde bis zur Abwicklung und Abrechnung des
Projektes Ubernehmen muss und dann vom Landkreis erstattet werden.

Der Kostenanteil fur die noch zu errichtende Ladeinfrastruktur der gemeindlichen KFZ-
Ladesaulen im offentlichen StraRenraum der Zugspitzstral’e wurde in der von uns erstellten
Kostenschatzung (siehe oben) mitbertcksichtigt.

Die erforderlichen Mittel fir den gesamten Ausbau/Umbau der geplanten P+R-Anlage sowie der
zuvor aufgefiihrten Ladeinfrastruktur Gber insgesamt 1.390.259,98 € sind fur den Haushalt 2024
vorzusehen. Derzeit wird noch verhandelt, inwieweit sich der Landkreis zusatzlich an den Kosten
beteiligt, da der Ausbau auch Buslinien dient, die das Ostliche Landkreisgebiet und den
Freizeitbereich im Oberland abdecken werden. Das Ergebnis der Verhandlungen wird dem
Gemeinderat nach Abschluss bekannt gegeben.

Zeitliche Fristen:

Der Landkreis Miinchen hat den Betrieb der Elektro-Buslinien 270 und 222 bereits erfolgreich
ausgeschrieben und vergeben.

Die Erstellung der Ausschreibungsunterlagen fir die erforderlichen Ladeinfrastrukturen wird
entsprechend dem Gemeinderatsbeschluss vom 25.07.2023 nun in Auftrag gegeben und auf
Kosten des Landkreises durch die Gemeinde Pullach vorbereitet und ausgeschrieben. Die
Verodffentlichung der Ausschreibung soll Ende September 2023 erfolgen und die Leistungen bis
Dezember 2023 durch die Gemeinde vergeben werden.

Die finale Planung und Kostenberechnung zum StralRen- und Tiefbau erfolgen noch in diesem
Jahr. Die Ausschreibung und Umsetzung sind fir die Jahre 2024/2025 vorgesehen.

Alle Genehmigungen und Vertrage werden derzeit zusammen mit dem Planungsbiro VCDB und
dem Ingenieurbliro Steinbacher-Consult ausgearbeitet und den jeweiligen Tragern (Deutsche
Bahn AG, Kreistag, Regierung von Oberbayern) Uber die Gemeinde vorgelegt. Die
Birgermeisterin wird hier mit diesem Beschluss durch den Gemeinderat ermachtigt, alle
Genehmigungsunterlagen fir das Projekt bei den zustandigen Tragern einzureichen und die
Vertrage im Sinne der Gemeinde zu unterzeichnen beziehungsweise abzuschliel3en.

Susanna Tausendfreund
Erste Blrgermeisterin

SIS

Susanna Tausendfreund
Erste Blrgermeisterin
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